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1. Einfuhrung
Der vorliegende Antrag auf Plan&nderung fur die U-Bahn-Linie 5 West bezieht sich
auf den mit Beschluss vom 21.11.2019 planfestgestellten Abschnitt 77. Dieser
erstreckt sich vom westlichen Ende der bestehenden Abstellanlage westlich des
Bahnhofs Laimer Platz in der Gotthardstral3e in gestreckter Linienfihrung nach
Westen im Verlauf der GotthardstralR3e bis zum Bahnhof Willibaldstral3e. Beginnend
bei Streckenkilometer 245,0 + 44.128 ca. 110 m 0stlich der Von-der-Pfordten-
Stral3e verlauft der Abschnitt bis zur Fischer-von-Erlach-Stra3e bei km 243,8 +
90.590. Diese Tektur beinhaltet alle wesentlichen Plananderungen aus Auflagen
und Empfehlungen aus dem Planfeststellungsverfahren sowie
Planungskonkretisierungen fir die Bauausfihrung, die zu Betroffenheiten Dritter
fuhren. Im Einzelnen handelt es sich um die nachfolgend beschriebenen

Plananderungen.
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2.1.1

2.1.2

Plananderungen

Geéanderte Lage der Entrauchungsé6ffnungen

Beschreibung und Notwendigkeit der MalRhahme

Gemald der Verordnung fir den Bau und Betrieb der Strallenbahnen muss eine
ausreichend hohe raucharme Schicht im Brandszenario vorhanden sein, um eine
sichere Entfluchtung zu gewahrleisten. In der planfestgestellten Planung sind dafur
im Bahnsteigbereich oberhalb des Gleises Nr. 2 acht Entrauchungséffnungen
vorgesehen. Diese werden im Deckel verzogen und im sudlichen Bereich der
Gotthardstralle mit einer Hohe von etwa 2,20 Metern ins Freie gefuhrt. An der
Oberflache kommen die Entrauchungsoffnungen im Grinstreifen zwischen Geh-
und Radweg vor den Hausnummern Gotthardstraf3e 115 bis 123 zu liegen. Die im
Zuge des Planfeststellungsverfahrens formulierten Einwéande der Anlieger
begriinden sich damit, dass die Offnungen an der Oberflache z.T. direkt im Bereich
der Grundstiickszufahrten zu liegen kommen und die Sicht eines Pkw-Fahrers
beeintrachtigen. Aufgrund dieser Einwande und der Nebenbestimmung 2.2.2 des
Planfeststellungsbeschlusses wurden die Entrauchungséffnungen in ihrer Lage und
Geometrie dahingehend angepasst, dass weder eine Beeintrachtigung vorhandener
Zufahrten zu Privatgrundstiicken noch eine Uberschreitung der zuldssigen
Emissionsgrenzwerte an den Beurteilungsorten entsteht. Dies wird durch nur noch
vier, aber dementsprechend grofRere Entrauchungsoéffnungen in optimierter Lage
erreicht.

Betroffenheiten

Die Entrauchungséffnungen werden auf dffentlichem Grund errichtet.

Aufgrund der geanderten Lage und Geometrie der Offnungen wurde von Mohler +
Partner Ingenieure AG eine Uberarbeitete Stellungnahme (Anlage C2-2a) erstellt,
inwieweit sich hierdurch die Schallimmissionen verédndern. Betriebsbedingte
Schallimmissionen durch die Offnungen in der Decke tiber dem Bahnsteig liegen
auch in der neuen Planung an den Beurteilungsorten an der Oberflache im
zulassigen Bereich des Immissionsgrenzwerts der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV).

Auch die Feuer - und Rauchgassimulation (Anlage C3-3) wurde dementsprechend
angepasst und zur Bewertung des Risikos flr Personen im Bahnhof der

Raumungssimulation gegenibergestellt. Neben dem Nachweis einer sicheren
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Entfluchtung ergibt sich eine natirliche Entrauchung mit einer wirksamen

Offnungsflache von insgesamt 23,0 m2.
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2.2  Neuer Aufzug A03 Aufgang Nord-West

2.2.1

2.2.2

Beschreibung und Notwendigkeit der MalRnahme

Der Bahnsteig des U-Bahnhofs Willibaldstraf3e liegt direkt unter der Gotthardstral3e.
Die Verbindung zur Oberflache erfolgt Uber zwei unterirdische Sperrengeschosse
am 0stlichen und westlichen Ende des Bahnhofs. Auf Hohe der Gotthardstral3e 162
fuhrt die nordliche Treppenanlage an die Oberflache, die aufgrund von beengten
Platzverhaltnissen ausschliel3lich eine Festtreppe besitzt. Im Siden befindet sich
eine kombinierte Treppenanlage mit Fahrtreppe und Festtreppe, die vom
Sperrengeschoss an die Oberflache fuhrt. Als barrierefreien Zugang hat die
bisherige Planung einen nicht durchgéngigen Aufzug vom Bahnsteig zum
Sperrengeschoss vorgesehen und von dort einen Aufzug an der sudliche
Treppenanlage im Bereich Gotthardstralde Hausnummer 127, der an die Oberflache
fuhrt. Da im Falle eines Defekts der Fahrtreppe und des Aufzugs keine
Zugangsmaoglichkeit fur Personen mit korperlicher Beeintrachtigung mehr besteht,
wurde vom stadtischen Beraterkreis fur barrierefreies Planen und Bauen im
Planfeststellungsverfahren ein weiterer Aufzug gefordert. Daher wird an der
nordwestlichen Treppenanlage ein zuséatzlicher Aufzug vom Sperrengeschoss an
die Oberflache angeordnet. Der Zugang dazu befindet sich auf Hohe des Gebaudes
Gotthardstral3e 162.

Betroffenheiten

Der zusatzliche Aufzug 03 am Aufgang Nord-West wird wie die anderen Ausgéange
ausschlief3lich auf offentlichem Grund platziert und l16st somit keine Betroffenheiten

oder Privatgrundbeanspruchungen hervor.
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2.3

2.3.1

2.3.2

Bauwerksanpassung im Bereich Aufgang Sud-West

Beschreibung und Notwendigkeiten der Mal3hahmen

Mit fortschreitender Planung wurde die Geometrie des U-Bahn-Bauwerks im
Bereich des Aufgangs Sud-West aufgrund statischer Erfordernisse angepasst. Im
Zuge dessen wird der Schlitzwandverlauf auf HOhe des Flursticks 1449,
Gemarkung Laim, Gotthardstral3e Hausnummer 131 und 133, begradigt. Dies fuhrt
auch zu einer Lageanpassung des sudlichen Dukers und des Auszugs 02 auf Hohe
des Gebéaudes Gotthardstrale Hausnummer 127.

Der Duker wird um ca. 15 m in Richtung Osten verschoben. Daraus ergibt sich eine
gleichmafiigere Aufteilung der Abstdnde zu den nachstgelegenen Dukern, welches
gunstig fur die Grundwasseruberleitung zu bewerten ist. Die Lage des Aufzugs 02
vom Sperrengeschoss zur Oberflache wird dahingehend angepasst, dass dieser
westlich vom Duker zu liegen kommt und nicht mehr im Verlauf der Schlitzwand
liegt. Daraus resultierend wird ein zusétzlicher Aufzugsmaschinenraum in der
Schalterhallenebene angeordnet.

Betroffenheiten

Wie in der bisherigen Planung kommen die Bauwerke nur auf offentlichem Grund
zu liegen und loésen somit keine Betroffenheiten oder Privatgrundbeanspruchungen
hervor.

Nur die bisher vorgesehenen Horizontaldrainagen des Dikers kommen unter
Privatgrund zu liegen. Die genaue Lage dieser Horizontaldrainagen ist abhangig
von den anzutreffenden Bodenschichten in einer Tiefenlage von ca. 13 m unter
Gelandeoberkante und kann daher erst bei der Herstellung bestimmt werden. Da
diese Tiefenlage aber nicht unter das Eigentumsrecht des Grundsttickseigentiimers
fallt, kommt der Artikel 8§ 905 Satz 2 BGB zur Anwendung. Aus den

Horizontaldrainagen der Diker werden also keine Dienstbarkeiten notig.
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2.4  Verschieben der Netzersatzanlage (NEA) in den PA79

24.1

24.2

Beschreibung und Notwendigkeiten der Malinahmen

In der derzeitigen Planung ist die Netzersatzanlage (NEA) fur alle drei neu zu
errichtenden Bahnhofen (PA77, PA78, PA79) sudliche des Streckentunnels auf
Hohe des Notausganges Gotthardstral3e vorgesehen. Das dazugehérige Gebaude
mit einer Grundflache von ca. 26,5 m x 20,5 m liegt auf dem Gelande der
stadtischen Baumschule. Gegentber befindet sich gemald Bebauungsplan Nr. 486
ein allgemeines Wohngebiet.

Aufgrund des Stadtentwicklungsplans STEP 2040 des Referats fur Stadtplanung
und Bauordnung bezlglich einer mdglichen stadtebaulichen Entwicklung als
Landschaftspark ,Pasing-Laim-Blumenau-Hadern® im Umfeld des U-Bahnhofs
WillibaldstraBe, entsteht ein Konflikt zwischen der Grin- und Freifliche des
Landschaftsparks und der aktuellen Lage der Netzersatzanlage auf dem Gelande
der stadtischen Baumschule.

Mit dem Beschluss der Vollversammlung (Sitzungsvorlage 20-26 / V 06043) hat der
Stadtrat der LH-Minchen festgelegt, dass zu Gunsten des Landschaftsparks die
Netzersatzanlage an einen anderen Standort errichtet werden soll. Als
Alternativstandort wurde ein Standort an der Josef-Felder-Stral3e sudlich der
Bahnlinie festgelegt. Die Flache (Flur Nrn. 1207, 1208 und 1209 Gemarkung
Pasing) befindet sich in stadtischem Eigentum.

Die Abmessungen mit einer Grundflache von ca. 26,5 m x 20,5 m und einer

Firsthohe von ca.12,0 m tUber GOK werden beibehalten.

Betroffenheiten

Auch am neuen Standort kommt das Bauwerk der Netzersatzanlage nur auf
offentlichem Grund zu liegen und l6st somit keine Privatgrundbeanspruchungen
hervor.

Im Rahmen dieser Lageanderung wurde auch die Untersuchung der
betriebsbedingten Schallimmissionen angepasst und eine luftschadstofftechnische
Untersuchung des NEA-Gebaudes von Moéhler + Partner Ingenieure AG erstellt.

Der Gutachter kommt zu dem Ergebnis (Anlage C2-3a), dass keine Larmkonflikte
in Folge der neuen Lage des NEA-Gebaudes entstehen. Auch eine Uberschreitung

der zuldssigen Immissionswerte kann ausgeschlossen werden (Anlage C2-5).
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2.5
2.5.1

2.5.2

Zusatzlich  wurde eine  Nachbilanzierung der NEA-Anlage in der
naturschutzfachlichen Beurteilung (Anlage B6-8) durchgefihrt. Mit der
VergroRerung der ErsatzmalRnahme innerhalb des Kreuzlinger Forstes kann der
gemall BayKompV ermittelte Kompensationsbedarf vollstandig erbracht werden.
Gegeniber dem urspringlichen Standort auf dem Geldnde der Baumschule ist der

Kompensationsbedarf geringer.

Zuséatzliche BE-Flache

Beschreibung und Notwendigkeit der MalRhahme

Im Rahmen der Baudurchfiihrung hat sich herausgestellt, dass die Transportwege
zur Zwischenlagerung von Erdaushub verringert werden kénnen. Aufgrund dieser
optimierten Baustellenlogistik muss die Baustelleneinrichtungsflache (BE-Flache) im
Bereich der Baumschule vergroRert werden. Die Erweiterung der BE-Flache um ca.
7.500 m? wird im Wesentlichen als Zwischenlagerflache fur Erdaushub verwendet.
Diese Flache befindet sich zum Teil auf der Flache der Pfarrpfriindestiftung und der
Baumschule. Der Transport zur zusatzlichen BE-Flache erfolgt Giber das Wegenetz
der stadtischen Baumschule.

Betroffenheiten

Die zuséatzliche BE-Flache ist mit den in Anspruch zu nehmenden Grundstiicke im
Grunderwerbsplan (Anlage B7-3b) dargestellt und im Grundstiicksverzeichnis
(Anlage B7-1b) beschrieben.

Wie aus der naturschutzfachlichen Stellungnahme (Anlage B6-8) zu entnehmen,
ergeben sich keine weiteren Beeintrachtigungen fur den Naturhaushalt und auch
kein erganzender Kompensationsbedarf.

Auch hinsichtlich Baularmeinwirkungen |6st die Plandnderung keine neuen oder
zusatzlichen Betroffenheiten aus, und ist der urspringlichen Baularmuntersuchung

der Planfeststellung untergeordnet (Anlage C2-4b).
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2.6  Nachtliche Betonagearbeiten zur Deckelherstellung Gotthardstralle

2.6.1 Beschreibung und Notwendigkeit der MalRhahme

Die Herstellung der ca. 1.000 m langen Tunnelstrecke erfolgt in 96 sogenannten Blocken
mit einer Regellange nach ZTV-Ing von 10 m. Dartber hinaus sind zeitlich verteilt Gber die
Bauzeit sieben weitere Sonderblécke mit Langen von bis zu 39 m herzustellen. Die Lange
der Sonderbldcke ergibt sich aus den Zwéangen der dort situierten Zugange inkl. Schachte,
Betriebsraume, etc., welche aus statischen und konstruktiven Grunden reduzierte

Blocklangen nicht ermdglichen.

Fur die Tunneldeckel ist eine Bauteildicke von 2,20 m vorgesehen. Zur Herstellung der 96
Regeldeckel sind jeweils ca. 400 m3 Beton einzubauen. Diese Betonmenge kann
planmafig innerhalb der Tagesarbeitszeiten geliefert und eingebaut werden. Die sieben
Sonderdeckel machen vereinzelte GroRRbetonagen mit 1.300 — 2.000 m3 Beton
erforderlich. Bedingt durch den innerstadtischen Charakter der BaumalRhahme und den
damit einhergehenden beengten Platzverhaltnissen, ist ein Betoneinbau mit maximal zwei
Betonpumpen mdglich. Bei einer durchschnittlichen, ambitionierten Einbauleistung von 80
m3/h, fuhrt dies zu einer rechnerischen Betonagedauer von 18 Stunden. Folglich ist die

Herstellung dieser sieben Sonderdeckel nicht innerhalb der Tagesarbeitszeiten méglich.

Derart massige Bauteile sind nach geltenden Regelwerken in Lagen von unten nach oben
zu betonieren. Die verschiedenen Lagen sind bei einer parallelen Herstellung
terrassenformig abzustufen. Es ist darauf zu achten, dass stets ,frisch-in-frisch” betoniert
wird, so dass keine unerwinschten Trennfugen im inneren des Bauteils entstehen. Um
dies zu gewahrleisten ist eine kontinuierliche & sichere just-in-time Versorgung mit
Frischbeton sicherzustellen. Die durchschnittliche Einbauleistung von 80 ms3/h fuhrt zu
einer Taktung der Betonfahrzeuge von ca. 5 Minuten. Dies ist insbesondere zu Zeiten des
erhdhten Verkehrsaufkommens am Morgen & am Abend, nicht umsetzbar. Es besteht ein
nicht zu verantwortendes Risiko, dass aufgrund von VersorgungsunregelmanRigkeiten eine
Unterbrechung des Betonageprozesses eintritt und die Betonage des Bauteils ,frisch-in-

frisch“ gefahrdet wird.

Um eine Herstellung der sieben Sonderdeckel in der geforderten hohen Qualitdt &

Dauerhaftigkeit zu ermdglichen, muss zwangslaufig der Nachtzeitraum zur Betonage
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genutzt werden. Im Nachtzeitraum kann die erforderliche, hohe Betonmenge kontinuierlich
und mit reduzierten verkehrlichen Risiken bereitgestellt werden.

2.6.2 Betroffenheiten

Im Rahmen der beiliegenden schalltechnischen Stellungnahme (Anlage C2-6) wurden die
nachtlichen Bauldrmeinwirkungen der Herstellung der Sonderblécke rechnerisch
prognostiziert und fir die umliegende Wohnnachbarschaft nach den Vorgaben der AVV

Baularm bewertet.

Die in nachtlichen GrolRbetonagen herzustellenden Bauteile verteilen sich Uber das
gesamte Baufeld. Betroffen sind grolRere Bauwerksblécke insbesondere im Bereich des
Ost- & Westkopfs, sowie des zukinftigen Betriebsausgangs. Durch die Verteilung der ca.
sieben Blocke uUber das gesamte Baufeld kommt es zu einer Aufteilung der Betroffenheit
auf alle Gebaude & Anwohner entlang der Gotthardstral3e.

Die Aufteilung erhéht zum einen die absolute Anzahl der Betroffenheit, hat zum anderen
jedoch den Vorteil, dass es zu keiner konzentrierten Emmissionseinwirkung auf jeweils
immer die gleichen Geb&dude & Anwohner kommt. Da je Block voraussichtlich nur eine
Baunacht erforderlich ist und zwischen zwei Baun&chten immer mind. eine Ruhenacht
(ohne larmintensive  Arbeiten) eingehalten wird, erscheinen die nachtlichen
Larmbelastungen bei einer Gesamtdauer der Deckelherstellung von ca. 2 Jahren
demgegenuber zeitlich untergeordnet, wodurch angesichts des hohen o6ffentlichen
Interesses am Ausbau des o6ffentlichen Personennahverkehrs eine Zumutbarkeit

unterstellt werden kann.

Die Umsetzung der Informationsmalinahmen fir Anwohner fur die Betonagenachte kann

der schalltechnischen Stellungnahme (Anlage C2-6 Abs. 6) entnommen werden.





